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La pr6sente invention concerne une piece de protection, notamment pour v6hicule 
automobile, un ensemble de carrosserie et une piece de carrosserie. 

On connait les pieces de carrosserie en matiere thermoplastique qui pr6sentent, 
parmi de nombreux avantages, celui de supporter de I6g6res deformations sans se briser 
5 et de reprendre leur forme initiale par eiasticite. 

De telles pieces de carrosserie ne peuvent cependant pas etre toujours utilises car 
une certaine rigidite est parfois pr6fer6e pour certaines parties d'un vehicule. 

C'est pourquoi on continue d'utiliser des pieces de carrosserie en t6le, notamment 
pour des portieres, des ailes arriere ou des ailes avant. La t6le est quelquefois remplacee 
10 par une structure en une mature thermodurcissable telle que le SMC (sheet molding 
compound) qui est en polyester. 

Un inconvenient des pieces de carrosserie rigides est qu'elles peuvent etre 
endommag6es a I'occasion de petits chocs qui n'ont de consequences ni sur la structure 
du vehicule, ni sur la securite des passagers mais qui engendrent des frais de reparation 
15 justifies uniquement par des preoccupations esthetiques. C'est en particulier le cas des 
pieces de carrosserie laterales qui sont tres expos6es aux petits chocs, notamment 
contre des obstacles bas comme des bordures de trottoirs ou des plots. 

L'invention a pour but de remedier £ ces inconvenients en fournissant une piece de 
protection capable d'eiiminer ce besoin de reparation. 
20 A cet effet, ('invention a pour objet une piece de protection d'une piece de 

carrosserie laterale, caracterisee en ce qu'elle possede une paroi apte a recouvrir au 
moins partiellement la piece de carrosserie laterale et un retour destine a s'etendre en 
direction de la piece de carrosserie laterale, agence de maniere a pouvoir s'escamoter 
pour permettre a la paroi de ladite piece de protection de se rapprocher de la piece de 
25 carrosserie laterale, de sorte qu'en cas de contact avec un impacteur et pour des efforts 
inferieurs a un seuil predetermine, seule la piece de protection se deforme en preservant 
la piece de carrosserie laterale. 

Ainsi, grace a l'invention, I'escamotage du retour de la piece de protection permet a 
cette derniere de se deformer sous Taction de I'impacteur sans transmettre & la piece de 
30 carrosserie laterale de contraintes susceptibles de I'endommager. 

La piece de carrosserie laterale peut done supporter de petits chocs lateraux sans 
qu'il soit necessaire de proc6der e de codteuses reparations. 

Une piece de protection d'une piece de carrosserie laterale selon l'invention peut en 
outre comporter I'une ou plusieurs des caracteristiques suivantes : 
35 - le retour est agence pour s'escamoter par flambage ; 

- le retour est agence pour s'escamoter en se pliant ; 



-2- 



- le retour est agence de manure d s'escamoter en s'avangant au-deia de la piece 
de carrosserie laterale. 

L'invention a egalement pour objet un ensemble de carrosserie de vehicule 
automobile comprenant une piece de carrosserie laterale et une piece de protection telles 
5 que decrites ci-dessus. 

Un ensemble de carrosserie selon l'invention peut en outre comporter Tune ou 
plusieurs des caracteristiques suivantes : 

- une piece support est prevue pour la piece de protection ; 

- la piece de carrosserie laterale est une aile ou un panneau exterieur de portiere ; 
10 - I'ensemble comporte en outre des moyens de liaison pour reunir le retour de la 

piece de protection & la piece de carrosserie laterale; 

- les moyens de liaison sont fusibles ; 

- les moyens de liaison fusibles sont constitues par des rivets en mattere 
plastique ; 

15 les moyens de liaison fusibles sont constitu6s par des points de soudure ; 

- la piece de carrosserie laterale presente un renfoncement en regard de la piece 
de protection ; 

- la piece de protection occupe le renfoncement et apparait dans le prolongement 
de ia piece de carrosserie laterale. 

20 L'invention a egalement pour objet une piece de carrosserie lateral d'un vehicule 

automobile, caracterisee en qu'elle presente un renfoncement dirige vers I'exterieur du 
vehicule, pour recevoir une piece de protection telle que decrite ci-dessus. 

L'invention sera mieux comprise £ la lecture de la description qui va suivre, donnee 
uniquement d titre d'exemples et faite en se reterant aux dessins annexes dans lesquels : 
25 - la figure 1 est une vue en elevation de I'avant d'un vehicule, selon un premier 

mode de realisation ; 

- la figure 2 est une vue en coupe selon ll-ll de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en perspective et en coupe d'une portiere de vehicule 
automobile, selon un deuxieme mode de realisation ; 

30 - la figure 4 est une vue en coupe selon IV-IV de la figure 3, selon une premiere 

variante ; 

- la figure 5 est une vue analogue & la figure 4 apres contact avec un impacteur ; 

- la figure 6 est une vue analogue a la figure 4, selon une seconde variante de ce 
deuxieme mode de realisation ; 

35 - la figure 7 est une section de la partie inferieure d'une piece de carrosserie 

laterale selon un troisieme mode de realisation ; 
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- la figure 8 est une vue analogue d la figure 7 apres contact avec un impacteur, 
selon une premiere variante ; 

la figure 9 est une vue analogue a la figure 8 montrant une seconde variante de 
ce troisieme mode de realisation. 
5 Le premier mode de realisation illustre par les figures 1 et 2 conceme une aile avant 

20 d'un vehicule automobile dont on a represents, sur la figure 1, un optique 21 et un 
bouclier de pare-chocs 22. 

Sur la coupe de la figure 2, on voit que I'aile 20 comporte une partie visible 
superieure 20a et une partie invisible inferieure 20b qui deiimite un renfoncement vers 
1 0 I'interieur du vehicule. 

Ce renfoncement cr6e un logement 23 dans lequel on vient fixer un bandeau 
protecteur 24 constituant une piece de protection selon I'invention. 

Comme on le voit sur la figure 6, le bandeau protecteur 24 comporte une paroi 
externe visible 25, un rebord sup6rieur 26 qui est fixe par rivet £ I'aile 20 et un retour 
15 inferieur 27 dont I'extremite libre est solidarisee au bord inferieur 28 de I'aile gr§ce a une 
agrafe 29. 

Conformement e I'invention, le bandeau 24 joue le role de piece de protection pour 
la pi^ce de carrosserie laterale constitute par I'aile 20. 

En cas d'impact avec un impacteur venant enfoncer le bandeau 24 (de la droite vers 
20 la gauche sur la figure 6), le retour 27 peut s'escamoter en detachant I'agrafe 27 et en 
s'avan?ant au-dela du bord 28 de I'aile, vers I'interieur du vehicule. 

Le rebord superieur 26 du bandeau 24 demeure fixe a I'aile grace au rivet et la 
flexion du bandeau permet £ la paroi 25 de se rapprocher de la partie cachee 20b de 
I'aile. 

25 Si le bandeau 24 demeure dans sa zone eiastique, il reprend ensuite sa forme 

initiale par elasticity et la reparation se borne £ un reposition nement de I'agrafe 29 pour 
solidariser I'extremite libre du retour 27 au bord inferieur 28 de I'aile. 
Si, au pire, le bandeau 24 se brise, il suffit de le remplacer. 
En toute hypothese, I'aile 20 est epargnee et peut etre conservee. 

30 On peut d'ailleurs noter que meme en cas de legere deformation de I'aile, un 

bandeau neuf remplagant le bandeau deteriore peut masquer les degradations visuelles 
de I'aile, de sorte que, sous reserve que les autres fonctions de I'aile soient maintenues, 
on peut conserver une aile d6form6e dans sa partie cach6e 20b et limiter ainsi les frais de 
reparation au seul remplacement du bandeau. 

35 Sur la figure 2, on a egalement represente en traits interrompus une piece support 

30 qui vise 3 ameiiorer la rigidite du bandeau 24, notamment dans sa partie superieure, 
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afin de limiter I'effet de cloquage. Ainsi, un utilisateur du v6hicule qui exerce une pression 
sur le bandeau ne risque pas de fenfoncer trop facilement. 

La piece support 30 est dimensionnee de maniere & ne pas nuire au fonctionnement 
du bandeau 24 tel que d6crit precedemment. 
5 Dans le deuxieme mode de realisation, illustre par les figures 3 S 6, une portiere 40 

comporte un cadre structurel, qui a ete volontairement simplifie sous la forme d'une paroi 
interieure 41 et une paroi exterieure 42, et une vitre 43. 

Comme on le voit mieux sur les figures 4 a 6, ia paroi 42 constitue une piece de 
carrosserie laterale ayant une partie sup6rieure visible 42a et une partie interieure cach6e 
1 0 42b, laquelle deiimite un logement 43 recevant un bandeau de protection 44. 

Ce bandeau 44 comporte un retour sup6rieur 45 qui est fixe par des moyens de 
fixation (non representes) a la paroi externe 42 de la portiere et un retour inferieur 46 
termini par un rebord 47. 

Dans la premiere variante correspondant aux figures 4 et 5, le rebord 47 est 
15 solidarise par des moyens de fixation (non representes) a I'extremite inferieure de la paroi 
42 et le retour 46 comporte deux reductions de section 48, 49 qui ferment des zones de 
pliage fragilis6es. 

De cette manure comme on le voit sur la figure 4, lorsqu'un impacteur 50 vient 
appuyer contre le bandeau 44, le retour 46 s'escamote en se pliant, ce qui permet d la 
20 paroi externe du bandeau de se rapprocher de la paroi 42 de la portiere. 

Dans la variante de la figure 6, le rebord 47* n'est pas fixe £ I'extremite inferieure de 
la portiere. II est simplement plaque contre le bord inferieur de la paroi interieure 41 de la 
portiere par la seule elasticity du bandeau 44. 

De ce fait, en cas d'appui exerce par un impacteur, le bandeau se deforme et le 
25 retour 46' s'escamote en passant sous les extr£mit6s inferieures des parois 41, 42 de la 
portifere, en direction de I'interieur du v6hicule. 

En cas de deformation purement eiastique, le bandeau 44 reprend ulterieurement sa 
position initiale et le retour 47' revient se plaquer contre la paroi 41 de la portiere. 

Si ia deformation du bandeau est plus importante, il se brise et doit etre remplace. 
30 Dans cette variante, d'eventuels frottements ou vibrations generes entre le rebord 

47' et la paroi 41 peuvent etre traites par interposition d'un joint approprie. 

Dans le troisieme mode de realisation des figures 7 a 9, on a represente une piece 
de carrosserie laterale quelconque 54, munie d'un bandeau de protection 58 & sa partie 
inferieure. La piece de carrosserie laterale 54 est metallique et comporte un logement 57 
35 recevant le bandeau 58. 
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En section, ce bandeau 58 pr6sente une forme g6n6rale en L avec un rebord 
sup6rieur 59, terming par un bourrelet 60 qui permet son encliquetage dans une patte de 
retenue 61 vissee dans la piece metallique 54. Inferieurement, le bandeau 58 comporte 
un retour 62 qui s'etend sensiblement perpendiculairement & sa paroi externe 63, en 
5 direction de I'interieur du vehicule. A son extr6mite libre, le retour 62 comporte un trou 
traversant 74 qui coincide avec un trou traversant 65 forme dans un rebord 66 de la piece 
metallique. Un rivet fusible 67, par exemple un rivet en mature plastique tel que celui 
commercialise sous la denomination courante "plastirivet", par exemple celui 
commercialism par la societe ITW, reunit la piece metallique 64 au retour 62 a travers les 
1 0 deux trous traversant 64 et 65. 

Dans la position au repos representee sur la figure 7, la paroi 63 du bandeau se 
trouve dans le prolongement de la partie visible 54a de la piece metallique. 

Les figures 8 et 9 montrent le comportement du bandeau 58 en cas de contact avec 
un impacteur 18. 

1 5 Selon la premiere variante illustr6e par la figure 8, I'impacteur 68 commence par 

arriver au contact du bandeau 58. 

Sous la pression, le rivet 67 subit un cisaillement et s'autodetruit en liberant le retour 
62 de la piece metallique 54. 

De ce fait, I'extremite libre du retour 62 peut s'avancer au-deia de la piece metallique 
20 54, vers I'interieur du vehicule et la paroi 63 peut s'enfoncer dans le logement 57 en 
suivant I'impacteur 68. 

Le rivet 67 est tare de maniere a ceder sous le cisaillement resultant du 
deplacement du retour 62 vers I'interieur du vehicule, avant que I'effort transmis e la piece 
metallique 54 n'atteigne une valeur seuil susceptible de I'endommager. 
25 Gr£ce a cette desolidarisation entre le bandeau et la piece metallique, resultant du 

fait que le retour 62 s'escamote, la piece metallique 54 ne subit aucune degradation lors 
du contact avec I'impacteur. 

Si le bandeau se deforme eiastiquement, il reprend ensuite sa forme initiate et il 
suffit de remplacer le rivet 67 pour restaurer I'esthetique du vehicule. 
30 Si les deplacements imposes par I'impacteur sont trop importants, le bandeau se 

brise mais la piece metallique demeure intacte. II suffit de remplacer le bandeau pour 
reparer le vehicule. 

En toute hypoth6se, les parties les plus couteuses sont 6pargn6es et seul le 
bandeau en mati6re thermoplastique qui est relativement bon marche doit etre remplace. 
35 Dans la variante illustree par la figure 9, le rivet 67' n'est pas fusible mais le retour 

62* du bandeau 58 est apte £ s'escamoter par flambage. 
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Comme pr6c6demment, la paroi 63 du bandeau 58 peut ainsi reculer avec 
Timpacteur 68. 

Dans cette variante, on dimensionne et Ton conforme le retour 62' du bandeau de 
manure que son flambage se produise pour des efforts inferieurs 3 une valeur seuil d 
5 partir de laquelle la pi6ce mGtallique 54 pourrait se d6t6riorer. 

Comme dans I'exemple de la figure 8 f le bandeau peut reprendre son 6tat initial si 
les deformations qu'il subit demeurent dans sa zone d'Glasticite. Dans le cas contraire, on 
remplace le bandeau mais on Spargne la pi&ce metallique 54. 



10 
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REVEND1CATIONS 

I. Piece de protection d'une pfece de carrosserie laterale poss6dant une paroi apte 
d recouvrir au moins partiellement la pifece de carrosserie laterale et un retour destin6 d 

5 s'etendre en direction de la pi6ce de carrosserie laterale, agenc§ de mantere £ pouvoir 
s'escamoter pour permettre a la paroi de ladite ptece de protection de se rapprocher de la 
piece de carrosserie laterale, de sorte qu'en cas de contact avec un impacteur et pour des 
efforts interieurs a un seuil pr6d6termin6, seule la pifece de protection se deforme en 
preservant la pi£ce de carrosserie laterale. 
10 2. Piece selon la revendication 1, dans laquelle le retour est agenc6 de manfere & 

s'escamoter par flambage. 

3. Pi6ce selon la revendication 1 , dans laquelle le retour est agencfe de manifere £ 
s'escamoter en se pliant. 

4. Pi&ce selon la revendication 1, dans laquelle le retour est agenc6 de manfere £ 
1 5 s'escamoter en s'avangant au-deia de la pi§ce de carrosserie laterale. 

5. Ensemble de carrosserie de v6hicule automobile, comprenant une ptece de 
carrosserie laterale et une pi6ce de protection selon la revendication 1. 

6. Ensemble selon la revendication 5, comprenant une ptece support pour la ptece 
de protection. 

20 7. Ensemble selon la revendication 5, dans lequel la ptece de carrosserie laterale 

est une aile. 

8. Ensemble selon la revendication 5, dans lequel la pifece de carrosserie laterale 
est un panneau exterieur de portiere. 

9. Ensemble selon la revendication 5, comportant en outre des moyens de liaison 
25 pour r6unir le retour de la ptece de protection a la pi§ce de carrosserie laterale. 

10. Ensemble selon la revendication 9, dans lequel les moyens de liaison sont 
fusibles. 

II. Ensemble selon la revendication 10, dans lequel les moyens de liaison fusibles 
sont constitu6s par des rivets en matiere plastique. 

30 12. Ensemble selon la revendication 10, dans lequel les moyens de liaison fusibles 

sont constitues par des points de soudure. 

13. Ensemble selon la revendication 10, dans lequel la pi6ce de carrosserie laterale 
presente un renfoncement en regard de la pi6ce de protection. 

14. Ensemble selon la revendication 13, dans lequel la pi6ce de protection occupe 
35 le renfoncement et apparatt, depuis I'exterieur du v6hicule, dans le prolongement de la 

pi6ce de carrosserie laterale. 
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15. Pi6ce de carrosserie laterale d'un v6hicule automobile, caract6ris6e en ce 
qu'elle prSsente un renfoncement du cote exterieur du v6hicule, pour recevoir une pfece 
de protection selon Tune quelconque des revendications 13 4. 

5 



COMPAGNIE PLASTIC OMNIUM 



Pi6ce de protection, notamment pour v6hicule automobile, ensemble de carrosserie et 
ptece de carrosserie 



ABR^GE DU CONTENU TECHNIQUE DE L'INVENTION 



L'invention concerne une ptece de protection d'une ptece de carrosserie laterale 
(42). Elle possSde une paroi apte d recouvrir au moins partiellement la pi&ce de 
carrosserie laterale et un retour destinfe a s'6tendre en direction de la ptece de carrosserie 
laterale, agencS de mani&re d pouvoir s'escamoter pour permettre a la paroi de ladite 
pifece de protection de se rapprocher de la ptece de carrosserie laterale, de sorte qu'en 
cas de contact avec un impacteur et pour des efforts inferieurs a un seuil pr6d6termin6, 
seule la pi6ce de protection se dSforme en pr6servant la pi&ce de carrosserie Iat6rale. 

L'invention concerne 6galement un ensemble de carrosserie et une pfece de 

carrosserie. 



- Figure 1 - 



